AMSAR N0 (3%0)

BLOEKBUVSILIGIIIG net DLEKTRONISCHT SNSLI TDOR L1 'R s====ss======

Uitgaronde van con lektronische snclhcidsragzeloer hob ik deze aon-
zepast on gebrulkt te worien in ecn blokstolecl waarbij ioder blok

"

beveiligd wordt door dc trein z:lf,

Yanncer cen trein A con blok (2) binnenrijdt zal hot_achtorliggond
blok (1) eubonatisch zo g““ohakqld wordon 4~ con volgonde trein
B in blolk (l) zal opgchouden worden zolaong bloik (2) bezst blijft,
D“rmﬂlijLo be Vulllulnﬁ systzuen zijn roods in allorlcei uitvoeringen
toogepast geworden. Hot nicuwe van do hier beschroven schokceling

is nu wpl dat de trein B dic voor het gosloteon sein van hot bezot
blok (2) komt zal stoppen on dit zal doen zoals in werkolijk d.w.z.
door 1@n¢zquv te remnon on wel vanaf voldoenic¢ afstand om nog veilig
voor het onveilis scin stil te staan., Yanncer nen oolz hot dubbele
geel voorscin PcorU11t kan men deze romiing laten boeginnen vanaf
het onveilis voorsein, Do renafstand kan wvillcekourig gorbﬂﬂld VOor-
den en voor izder blolt aangepast wordun aaon do l»noco van het blolk,
Wauncer nu het volgende blolr - hier dus hot bezot blok (2) - intus-—

(.)

'3

sen v;la Izont OPu“L trein A dit blolk reods verlaten heeft dan zal

de trcin B disTitet blok (1) roolé Vbrtrpﬂ”ou, terug optrokken cn ge
leidelijk terug op snelheid lzoreon., Ook wanncer hilj vollodig had noo~
ten stilhouden zal hij nu terug op nornalb rijsnclicid komon. Op
deze wijzo krijgen wij con vo]lvulg natuurgetrouw boeld d,t vollc-
dig beantiroord aaon uutgqon in werkelijk 5ooourt.

A. Do Slekbronische Snelheidsroselaar,

Ter verduidelijlidng hicr cerst hob sclicnma van ecn ecnvoudig doch
zoer cfficionte snelhoidsresclaor, zoals dic pebrﬂibt Zen wordon
in ¢én stroonkring d.v.z. in ve crvanging van Go gebruikelijke sncl-
acidsregeling uet LCOS?t Doze snolheids regelanr vordt met de hand
bﬁdicnd. Hij l‘ut toc zoor langzoaan te rijden, langzo u op te trok-
ken, unol op to trcoldien, lan,za'u af to remen of snel bo ronmen,

“r zijn btwee scha Lolaa:g, d Cu rste voor de rijrighting de andore
et 5 tnﬂO'J voor ¢ vors 1lende rijbewezingoen,

Stand A = traag optreklen

otand B = sncl optrcklkeon

Stand C - rijden: in deze stand blijft de trein rijden op de snel-
neid dic hij had bij hoet inrchakelen noar deze
utdnd dus nadat men cerst ocn van de opbrokstan—
der ”“SCA&P“lQ had. Iiji n nen dc standcn A of B
bllgft behouden zal dc troil uiteindclijk toch
op zijn noximunsnellhicid kouicn

Stand D = langzan afrermnen tot vellodige stilstand

-

= sncl reornmen tot volledige stilstoand. Indion tijdons het
renmen terug ove ‘“CSCl“kOld wordt op optrekizen vooraloer
de trein stilstaat, zal hij terug snelhoeid ncorien,

Stand

Hota: bij het gebruik van doze regeloar disnt men eor zich aan te
wennen 42t de trein niot onmiddellijl rcagecrt zoals bij cen
pewone regeltransfo, naar dat optrcekizen con afremmen net vor-
tragiang gobourt,.
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L. autolamp 12v. 20 watt

Se LD CD I is cen viifgtondonschakeloor (zic tekst)
R, 2 ig con weorstand 1/2 watt 8.20 cohn
Re 7 is con weerstand 1/2 watt 15,000 ohn
R. '+ is con woocrstand 1/2 watt 1,000 ohn
R. 5 is cen weergstand 1/2 watt 10,000 ohn
R, 6 iz cen weerstand 1/2 watt 55,000 ohn
R, 7 is cen weoerstond 1/2 watt 550 ol
R. 1 is ecn inctelpot.necter, do oct zodanis inzosteld wordey

— N

dat dc lok nog Julct nict begint to rijdun

D, 1 is oun 2iode BY 127 of OA 81

Ce 1 is ccn olelstrolitische condensator 10 nicroF. 25 V.

C. 2 en C. 5 zijn clcktrolitische condencaters van 500 nicrol. 35V,
SK is con ucm.:lkk,l or 2 standen 4 kringen. Deze dicnt on éo

rijrichting on tc keron

TR, 1 is con AC, 126 of AC 163
TR, 2 ig cen AD 149 of AD 150



Ten cinde deze regelosr te kXunnen toevagssen im con auboratische
schalicling was het alleon nodig het kiczoen van c¢lk édor 5 standon
te loten uitvoeren door de troin zelf in placts ven door degzonc dic
het sch k_ulpanp,l beq¢ont Zou ook hicr dczc functic kunnen over-
senonen wordcn door transistors, toch zalik mij hicr houden aan do
nethode die tot nog toe door de nceste anatecurs wordt tocgepast,

B
[

: net gebruilk van relais,

Alhocwel hoet he2l goad nogo1lijz 1s on dc 5 guvonden te behoudsn zou
dit de zaizen onnodig ingow 1101_ nalkzon, caar wij not tvv, Standon
ceds voldocndce nogelijkheden lLicbbon. Tir is slechts één atand optr
ken dic terzelfdcs ocrtijd dicnt al normcale rijstand, on er is tén
stand rennen dic wij regelbaar zull:n ualizn por blch.

Hicr dan Lot verconvoudisd schacma: de stondenschaliclaer wordt vor-
Vangen door ccn relais net onkoo schalizelaar dat zal bediont wordon
door dc trein zelf, Do schakelaar voor verandoring van rijrichbing
is c¢venecns weggovallon, daar dit in con cutoncticsche rogeling nioct
sebruikclijl 1s. Ingeval cen enkel spoor in twue ricatingon noct
bercden worden, dicnt clkk richting te worden acnzion als con af-
zonderlijke nceltbic in funkbic van &2 vorige of volgonde blokken.

Op te¢ nmerlen is dat or voor icder blok zo cun voerccnvoudigde rege-

L

laar nodig ic

f?%% Sectie
SE/ Rails

4+ 12 v Rails

L = autolamp 1l2v. 20 watt



C. 1 cleltbroliticclhe kondensator 10 nicvo T, 25 V.
C. 2 clcktrolitische kondensator 500 nicro ¥, 35 V.

R. I instelpotucter (zoals ia fig, 1)

TR, 1 zic fig. 1
TR. 2 zic fig, 1
D, 1 zic fig. 1
R. 2 is con draadgewonden potucter 20,000 ohr, hicrncde woxtlt

dc ronafwuand goregeld

o

Re 3 is 8,200 ohn, hicruede wordt deo optrektijd bepanld

de punten X Y c¢n Z gaan nzar de respelrticveliike punten op
de kontoliton van relais B

L. is ccen autolaup 12V, 20 watt

J.EKIIG van do RoLAIS

In icder blolk zijn or twoe rolais nodig. Ve vooding lan voor
allc rcleis gezanclijlk zijn n2ar is afzonderlijk van de rijvoe-
dirng. Yannecer ik in dec schenas do aanduiding + od = 48 V., gu-
bruik don is dit in db voronuorstclling dat de relais govocd
dicnen tc wordon nct 43 V. Bﬁj anders relais lman na tuurlla cen
andere VOlen& sobruikt worden volgons de noodwendighcden, Op te
nerken is ook dat hoet hicr gpligkstrocnrolalu betreft, Mits cni-
ge wijziging ven act schena is het natuurlijlk ook nogelijlk de
gebruilielijke releois uit de handon te gebruiken met dubbel spocl
en korté&bondige bekrachtiging,

3 ©
2—r&ilSJSu et 0f in seric net do nict-seisolecerdce assen bij
of J=railsystuocn, Wacr in do schena

voorycsteld wvordt, is dit bij 2-r

De ¥ocding geschicdt in scricschakeling net de lokowotict bij
J Y
's con onononroroxun rail

&én dor rails natuurlijlks

o

2il;
“
il

on bl[ i@ de buitenrails, bij 5-rail is het ~on der bhltunrﬁlls.
Venncer in do schena's d gesceneiden railgedoeclten voorgust“ld
worden dic dus dc blok vornen is dis bij 2-rail de anderc rail

(natuurlijF hoor ik iocrand zogeren) bij (M is dit dan de nidden-
rail of d¢ niddenpuntkontalkbon, bij] )—rﬂil is 4it dan do ANDTRT
buitonrail., Let op, bij 3-rail kan aldus de rijstroon v011 cdig

geschelden worden van de roelaisvocedling. 813 Z-rail cn "™ diont

0w

de GQS”ﬂplU n rail dus zowcl voor dc¢ voeding van 4o rola is per
blolz als voor do rijstroon por blok, Bij )—T”Ll ran nen 22n der
bultcnrails gobruilen als scheidingsrail cn de niddeonrail als

rijstroon per blok.
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Redais A is rechtstricks geschakeld zodanig dat deze door olke
troin dis hot blolk blnncnrlgut zal aanbre kLon cen dit zolang do
trein in het blolr blijft, Bij 2-rail cn in gebruik van cen ver-
lichte of con sluitwagen, zal hot blok brzbt blijven zolang deze
wagens het blok nicet verlaten hebbeon., Dit teon gcrivvb van porso-
nen dic nog al acngs W20 verliczon of achterlateon in 2cn blok,
(In het ve rvol; zllen wij MY ook alg 2-r2il hoschouwen drar hoet
princicpe hetzelfdce vlijft on allcen dc plaats van de rails ver
schild, ) Bij cchtc Z-rail zal hot blok bﬂv ilisd blijven zolang
con wagen on hot cven of deze verlichbing heeft of nict, in het
bloxx verblijft., Voorwaardc hicr is notuurlijlhz NIQ.-geisolccrd
wiclen, Ilicr zijn de wagenachterlators dus mennelijk in hot voor-
decel, Relais B wordt govool cncrzijds via de lokonoticef en ander-
zijds over coen nornatl open kontakt van de relais A uit het vol-
gend blok, Dit botcelkend dat rclais B van blok 1 slechts zcl aan-
gobrokhcn word.n door ocn binnenrijdendce lok wanncer con btrein
blok 2 bezet houdt en Ait slechts zolang tot het blok 2 (het
volgende blok ton opzichte van blek 1) terug vrij kont.

Relais B zal dus dicnen on het remmen tc bevelen on dits
1° Dbij het binnenrijden van ocon blok achter con bozet blok
2° slcchts zolang het volgonde blolz bezet blijft

Nota/ op de rcelais A kunnen de scinen geschakeld wordcen, aange-
==== zlen &it slechts onrcchtstrocks botrokking hoecft op dbzu
ulteenzetting con anderzijds deze ccnvoudige schaliclingen
als voldocnde verondoursvcld nogen werdcon, zal ik hicrop
ict verder ingaan,
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Jr is per sckbic ¢én voodingsblok nodig. De uitgangen plus en nin
hicervan worden telkens JCht trocks verbonden vbt got betreffende
blok~scktic- zocanig dat plus acn do go109n schappelijke rail ver-
bonden is c¢n nin con hoet PbSCJvldvn rallﬂoabvlto. Plus vormt go-
necenschappolijke leiding mot plus van de reclaisvoeding. Alle voce-
dingsblokkon sancen hebben dus cen gﬁzamolijko plosuitgang, cn ecn
afzondurlijke nin-uitgang per scktic, Op te nerken is dat hicr
plus als geneoenschoppelijke lpidiﬂg gebruikt wordt dit tencinde
de trﬂnuistorcn op c¢en gezamclijke Loblplwat tc Ikrunnen monteron,
Het punt X dat overcenitont met hot centraal kontakt van do v1jf-
stendensclakolaar in schoma 1 gaat hicr tolkons noer do middenkon-
tadzbaansluiting van de relais van het betreffende blok,

Ranon Do Snet.

Znkelce opucrkingons Alhocwel het schema zecor convoudig is gchous
========sSs=os==== den wordt toch con clementairc kennis van
clektronilta verondorsteld, dit in het ver-
band nct dc praktische uitvoering zoals Dlmatulnr der onderdclen,
cventucle vervanzing door r"OllJl’q wrdige typoes, Juiste aﬁnslululng
van de¢ trangistors cn &lcktrolitische kondconsatorin, Lot vooral op
de Julste polarisatic bij do cansluiting van transistorcn con clkos,

On kortsluiting te voorloncn is het boslist amn te raden in soric
net de uitgang van clke voedingsblok con autolanp te schakzloen,
Hicrvoor kan con 12V 20 watt lanp gobrui.t wordien (prijs van do
lamp nct lJ”pVOut ongevear 30,-1)., Yanncer or per Svnblv cen lanp
gebruilkt wordt zal deze cantoncn wanncer in cun soktic kortsluiting
ontstzat of overbelasting aanvezis iz,

Relais mocten hoogohnig zijn, ondat zndurs dc lokonoticf stroon
trekt door 4o rclaisvoeding. Zen zeor bruilbaor rolais iz hot
type irls 154% d van Sicrens dat vell in TV FGerL"E worlt., Dit
rclois heeft vicr omso19kclkontuAtvn zoayt regervelontakteon an-
wezig zijn voor bljkonvnuu funktics als Si:ﬂ&lvd cn dzl, Verder
zijn do mecste typces telefoonrelais belhb‘”

De kostprijs, rolais NITT ncoegor.kond, bedraapd minder dan 200,-
per scktice, Dlarbi. ig &én transfo nodip not 3;113Pr10ht“r VOTiic—
sen 0.5 &, PIR TRUITY) con &én traansfo 1“t P“lﬂgkflClcﬁr (vurnogsn
voldoendz voor alle rcelais sancen). Wonncoer U bijv. ) treinen wilt
loten rijdon zal één tronsfo 12,V, 2., voldocnde zijn, cn fO‘Cu
pelijkrichtor hicrvoor is dan con T 80 € 5200. Deozoe koan covoncons
C:Dru1kt word.n voor ic rolais Gobt A45,V.

R. DS.
25novenburlest,



MOROP

Technisch Comite

Cengres  STUTTGART
(15-20 sepr1389)

Normalisatie N.E.M. : inlichtingen
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Dit jaar stondem er meerdcre thema's op hct programme
van het wNormalisation Furopéenne du kode¢lisme Ferro-
viaire (N.E.M.)r instituut. De studic en de uitwerking
van deze thcma's hadden reecds veel tijd in beslag geno-
men, maar de¢ besluiten (normen) werden nu opgesteld.

NEM 112 : TUSSENSPOOR IN BOCHTEN

(beperkt tot schaal HO)

Het betrefd de Juiste vormgeving van parallcl liggende sporen in
bochten, rekening houdend met de dimensie-karckteristicken van het
rollend materieecl, die op deze pleaatsen kritische problcmen stellen.

Het probleem, om in verband met de rijtuigen, ecn vrije ruimte te
scheppen, waarin de treinen zich kunnen bewegen, zondcr caonrij-
dingsgevaar, e¢n dit zonder woverdrevenn tussenspoor, rckening hou-
dend met de estetica en de beperkte beschikbare ruimtc, is zecer
complex, sinds men, op aanvrnag van de modelspoor-industric, af-
gezicn hecft van enkele steandasrd-diamcters, waarvan de onderlinge
afetand zou voldoen asn de meest e¢iscnde model-wagens,

De samengcsteldheid weckt vindingrijkheid op, mcerdere bepalings-—
methodes voor ovcreenstemming met min of meer parameters zijn ent-
staan. Het is te STUTTGART mogelijk geworden, van het groot aan-
tal bestoande idéen - dank zij gelukkige consessics - een eenglui-
dend normalisatie-projekt op te stellen.

NEM 108 _: UNIVERSEEL GABARIT~CALIBER voor de schaal HO
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Hiervan bestond het voormaamstc reeds, maar het problcem was, het



MOROP 69 (2)

tekenen van een metalen plactje, waarbij, terzelfdertijd, volgende
gebruiksmogelijkhcden zijn ontstasn

- door de algemcne ombrek als schabloon voor het vrije-ruimte pro-
fiel op rechte 1lijn, voornamelijk op het punt van hoge cn lage
perrong in stationsy

— als richtlijn, bestemd voor de controle op de afwijking van de
bovenleiding, voornamelijk in bochten;

- door de gerechtvanrdigde combinatie van inkepingen en borsten,
verdeeld over de ombrek, dienstig als caliber voor de 10 afme-
tingen (opgebouwde as, wiel en spoor) vereist voor de zekerheid
bij het rijden.

Het was enkel nodig de samenstelling en de verspreiding van de

gebruikswijze ven dit instrume: t te begpreken., De samengevatte

voorstelling in een verplichtende nota van ¥OROP op te stellen,
gaf zanleiding tot nabeschouwingen met het oogpunt op de handels-
vrijheid van de producenten.

Er werd besloten dat, in semenwerking met wl'Union internationalec

de le Presse Ferroviaire (FERPRESS)n, de verpreiding van dc gebruiks-
wijze, met de verschillende commentarecn, gezuiverd van wedijver,

zal toevertrouwt worden aan de gespecialiscerde tijdschriften

over modelisme, op basig van documenten tecr beschikking gesteld

door MOROP,

Het op de markt brengen zal ommiddelijk gebcuren vanaf het ogen-
blik dat de tekening defirnitief is.
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Deze koppeling is reeds twee Jaar aangewezen, het is deze waarvan
het principe ig uitgevoirrd in het ARNOLD-RAPIDO-systecm.

Het homologatie-document, voorbercid vorig jeer, is in hoofdlij-
nen overgenomen door het Congres te STUTTGART, mits acn de beper—~
kingen handelend over het bereik van het koppelingshoofd en van
de vasthechting ~ alhouwel weinig veranderingen, door zijn op-
vatting, mogelijk zijn - een zekere uitvoeringsvrijheid over

gelaten is.



MOROP 69 (3)

CONCENTRATIE MOROP - NMRA
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(betreffende normelisatie schanl N)

Men wect dat, sinds vorig jaar, NMRA voornemens wes om als basis
voor het opstellen van zijn standasrd, betreffend scheal N, zich
te steunen op de norm NEM 009, handeclend over de integratie,.in

de curopsse normecn, van het 9 mm-spoor.

Nochtens, is de omschrijving verschillend, enerzijds door het omb-
breken van 2-assige wegons in de USA, anderzijds ten gevolge van
het streven ncoar dunne wielen in de amerikeanse cn japanse model-
spoorwegindustric.

Dank zij het TECHNISCH COMITE van MOROP en de SPLECILLE COMMISSIE
van NMRA, na uitwisseling van inlichtingen en argumentcn, is het
mogelijk geworden, door werderzijdse benaderingen, tot de opvat-
ting te komen, dat de idcntiteit van de¢ NEK-norm cn de NMRA-stan-—
daard, tot het voordeel van het reccnt ontstean van de 9 mm-schanl,
het werk word ven het op punt stellen van enkcle laststc gegevens.

Not a 3 Werneer mecrdere gegevens gekend worden, zal hicr-
van een bondige deteil-becchrijving gegecven worden.

T ——— s - St — —— G o — T — i S SaD S —— v S St S S

Het 17° Congres van MOROP zal doorgocan in 1970, te KOPRINH:GEN,
gedurende cdc periode van dinsdag 4 ('s avands) tot cn met
vrijdag 7 eugustus 1970 (gecdurende 3 dagen)



Harrafsrand bi Dubbelspoor

schaa_l HO

Vracsacg : Volgens de offici€le normen, welke afstond moet

men sanhouden tussen twee evenwijdige sporen ? (1)

-
—

gevraagd ——

o

schaal : ong. 2/1 (HO)

Antwoord : (2)

De genormeligeerde hartafstand tussen twee evenwijdige sporen, in
RECHTE LIJN, bedraagd 45 mm.

Men dient echter rekening te houden, indien men sporen gebruikt
van handelsfabrikaat, met het feit dat de meeste merken, afhanke—
1lijk van hun klecine draaicirkel, een veel groterc hartofstend ge-
bruiken, Zic hiervoor Tabel I.

Algemeen zal de hartafstand bepaald worden door de stranl en de
afwijkingshoek van de spoortoestellen (wissels, kruiespunt, engel-
se wissel, enz). Nemelijk, twce tegen clkaar geplaatste wisscls,
zoals icdcreen weet, laten toe een diagonsalverbinding tot stand
te brengen tussen twee evenwijdige sporen. De hortafstend van
deze twee toestellen, is deze die als basis gekozen werd door de

constructeur.

Alzo, zal de amateur die zelf zijn sporen wil bouwen, macr die ge-
bruik wil maken ven handels-spoortoestellen, hierop bedacht moeten
zijn om een homogene spoorstruktuur te¢ bekomen (technisch en este-
tisch oogpunt).
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Maar er is een andere factor wnoroan sandecht die nt bestced te
worden, nl met de zijdelingse verplactesing van de rijtuigen in de
bochten., Hierdoor is het noodzakelijk de hartafstand in paral-
lele bochten te vergroten om te verhinderen det de vocrtuigen,
die zich kruisen of nacst clkesr rijden, met elkecr in aanrijding
zouden komen,

De hartafstend is functie van de volgende factoren : de¢ lengtc van
de rijtuigen en de straal van de bocht,.

Dit probleem werd behandeld in het Technisch Comite van MOROP,
waarvan in Tabel II (3), de weerhouden waarden zijn opgegeven,

TLBEL I

Liliput :t 45

oe
e
(14

Kleinbahn

52,5 :

.

Pleischmann : 58

o

Trix ¢ 5G,2
: Jouef : 60 :
¢ Rivarossi : 70 s

: Mirklin s T7,4 ¢ (a) : hertefstend in mm

3
.0
»
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: Type Reseanu P ——— Bocee e A :
: : minimum :parallel : afsvend :
: (1) TRAMLIJN SPOREN : 300 : : :
e (korte rijtuigen) : : : 60 :
. : : 420 3 e
:+ (2) SECUINLAIRE SPOREN ; 740 g g 2
. g g : 70 g
B e : 880 : s
; secundair spoor (Cat 2) ; 880 ; ; :
: : : : 60 :
: hoofdspoor (Cat 3) : : 1000 s :
: (3) HOOFDSPOREN . 1000 : :
: g g s 55 5
e s ¢+ 11310 g 5
: hoofdspoor (Cat 3) ¢ 1110 ; : :
. 5 3 . 55 B
: hoofdspoor (Cat 4° : ¢ 1220 : :
: (4) HOOFDSPOOR : 1220 : :
3 (op gemeenschappelijke 3 3 : 55 :
: nctten en clubs) : ¢ 1330 : :
: (5) Voor voertuigen op juiste : 3200 : : :
: schaal (Museum-modellen) : 50 :
s 3 ¢ 3300 : :

—— — e —— — —— e ——

(1) Vreeg, door mij gesteld, in april 64, con mijn franse leve-
roencicr ven flexibele reils.

(2) Zijn antwoord, aangevuld met persoonlijke gegcvens.

(3) De verwerkte normen in Tabel II, zijn nict gehomologeerd
door MOROP; ze werden gcpubliceerd in Fronkrijk védr jan 63.

(4) De opgegeven ofmetingen zijn in mm.

(5) De ecangegeven KLEINSTE diameter, is voor ieder spoortype,
de minimum-woarde.

.
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Verslag over de aktiviteit en Je werking van de club

ferst en vooral, bij deze eerste ontmoeting tussen het be-
stuvr ¢n de léeden in het jaar 1670, wens ik U iu naam van het bestuur
van AM.5.A.C. eun voorspoediyg en gelukkig nicuwjaar. 0ok geldt deze
wens uvitgesproken voor de familieleden van onze leden.

Deze wens werd recds bevestigd op de uitnodagingen van von-
daag, awm onze lelden toegestuurd, om de statuaire vergadering van
ongz club bij te wonen.

A deze wensen was er 00k eon donkere schauuwzijde verbounden
voor de familie Uscar DE BOsVE - VALRAFELGHEM.

De heor Oscar Ds BOSVE, ondervoorzitter bij onze club, over-
lecd op 14 januari 1970 in de ouderdom van 35 jaar.

Spijts uJe beste zorgen die hem werden verleend werd hij Weg—
gerukt van zijn familie c<n uit onze club.

HiJ was cen van de grondleggers van de opeenvolgende uit-
guschreven reizen, in clubverband, naar Erezée on Han sur Lesse-irezée.
Telkens had hij ingevolge zickte aun deze uitgeschreven reigen niet
moi<n declnemen,

Op 2 d:cember 166G konden wij hem nog begrosten bij de film-
voorstelling in ons clublokaal, samen met zijn schoonvauer de¢ heer
VAXRAFSLEHEM Maurice.

Volgende brief van lecdwezen werl ezonden aan lievrouw Oscar
De Boeve - Vanrafelghen - Krijger, als blijk van incige declneaing bij
het overlijlen van onze oudervoorzitter dc heer 0scar 8 S0wvis.

AM.S.A.C. gent, 21 januari 1370

sraaistraat,’35
9000 -  Gent.

oo geachte Mevrouw Db BOsViD,
De Hesr on Mevrouw siaurice VALKAFLLGHEM-i(I¢GLR,
Wij vernamen het schokkcendc nieuws, uat de Heer Do BOEVE

7

Oscar, Uw echtgeroot <n schoonzoon op 14 januari 170 overleden is.
Omiat wij weten hoeve.l hij voor U betekenie, met wat ccn
oneindige zorg U hem maanlenlang hebt verplecegi, besefren wij ten
ze=rste le¢ lIroefheid ‘lat U komt te doorstaan.
in ofschoon hij van ons alien is weggeguan, blijft hij ia
ons hart e.n ruime plants bekleden =n zal hij stecds in onge herin-
nering voortleven als een edel en hoogstaand mens.

Beter dan wie ook, weton wij wat je aan hem verloren hebt.



Hij was altijJ goeui en zacht, vriendelijk en denstvaar . ig
voor allen, begri pend in e moeili jkste ogenbliiken. Cok Wi] Vei-
liezen in hem cen dierbare trouwe vriend en bestuurslia van onze
club.

Wij annvaarasn graag het voorstel van .is Heer Vanrafelghem
Maurice, in vervanging van zijn zeor gelisfde overleden scnoonzoon
Je Heor De Boeve uscar, <at nij regelmatig e vergaderingen zal
bijwonen,

famens le bestuursleden en leden van A.M.S.A.C. betulgen wij
U hierbij Je¢ gevoelens van ontroer.e .ieclneming ii het oritstelbaar
verlies lat U treft.

Heol genegen vanwege hst bestuur en leden van A.M.S.A.0.
De sccretaris,

Langs Juze weg bisden fict bestuur en le.en van A.i.S.A.C.
nogmaals hun innig rouwbcklag aan e families Db BOuVi - VAsdAcsLGHBN
HSRISGLR.

Vandaag 27 januari 1570 of Je dJag lat A.v.S5.a.C. zign statuzire
Vergadsring noudt, is het cen logische handeling Jat e secretaris U
con verslag uitbrengt over de aktiviteit en Je werking von de club
in het voorbije jaar.

Vodr lat is 1it thema in behandeling neem wil ik mijn verslag
beginnen, net zoals in het jaar 1969, met eca lroevige herinuering
op het voorplan te brengen namelijk het overlijlen van eun van onze
ledlen le Heer ROMBAUT Gilbert, overleden tijdens het verlopen jaar
naemelijk op 8 mei 1969.

Dit alles achter le rug zijnde komen wij nu asn het Lfeiteli jke
punt van .iit programma.

Wegens de tegeringe belangstelling kon de statuaire vergadering,
voorzien op § Jecember 1C69, nict Jdoorgaan. Je relden hiervan was wel
terug tevinden in hoet feit dat wij teveel opeenvolgen.le vergalcringen
en filmvoorstellingen nadden uitgeschreven tijlons de masnden novelber
en Jdecember,

In het verlopen jaar hebben wij tal van falmvoorstellingen 1
ons clublokzal mwogen bijwonen. e laatste boeiende lilmvoorstelliing
had plaats op 2 lecember 1959,

Dank zij le tussenkomst van onze voorzitter .le er VOOr ZOIgde
jeze filmen, cigendom van e Deutsche Bun.esbahn, in zign bezit te
krijgen <n voor ons leden van .de club was het cunl waar genoegell
volyende filmen in ogenschouw te mogen nemen: Schienen im Schuce ",

" Mit Containern iurcia .ie hacht "," Der Wald " en " Die frinen Ziige .



Yanrbij kregen wij nog <en recks pracutige lias te zieil, op-
genomen J{oor onze voorzitter bij zijn laatste vaikantiereis in Oosten-
rijk. Lict minicrwaardiis was het filmpje dat wiy te zien kregen van
cell vanl onze leden ven de club, le heer Desmet Rawon, opgenomen tij
ons laatste clubbezock anan Han sur Lesse en Brezée op <en lémm, film,

Deze beilde voorstellingen werden met veel lauweren van hand-
geklap outhaald,

Gelurenye net voorbije jaar hebben wij kunnen vaststelien uat,
loor e voorzitter, alles in het werk worit gesteld om ie lesen iu hot
bereik te stellen van al lat gene in zijn mogelijkheil list.

20 kregen wij in ae loop van het verlopen jaar Je theorie over
te selninrichting in toepassing bij Je llationale rlacztschappij aer
Belgische Spoorwegen, wazrover hij ons na.ien bij later uitgeschreven
Vergaleringen e nodige uitleg verschafte.

Tij.iens ie vergadering van 7 oktober 1U6G kregen wij van de
voorzitter e praktische proeven te zien van een zelfgebouwde snelnei.is-
regelaar en waarvan het schiema later werd bijsewerkt .ioor ue neer
Desmet Ramon., Het plan tot zelfbouw verscheen later in ons clubbla.d.

Ver:der noteren wij het uitgebreil verslag over zign vakanutie-
reis aan Oostenrijk ti; lens .c maand oktober 146%.

D1t zijn toch wel nagels met koppen, rekening houdend met Je
menigvuliige dienstwijzigingen Jdic e heor Balot Je lantste tiju te
slikken kreeyg on seon ogenblik vergzuimlde om als voorzitter ziyn club
op een hoog pijl te houden.

In Je¢ loop van het voorbije jaar Lkregen wij verschilienue
theoridn en schemas ingezorn ien woor verschillende leden van e club,
over hun persoonlijke bevindiogen iu toepassing bij de wianiatuur spoor-
wegen, Uit alles tengunste van Jde leden Jie hiervan inzage konden nemen
in net clubbla.i.

Lu we toch nan aet woordje 'clubblal' ziyn gekomen, zouden wij
misschiien beter het woor.ije 'clubboek' gcbruiken. Het is werkelijk eon
bock geworien waarin alle nuttige gegcevens in voor Komen en aan ieuer
1lil van ic club gratis worit uitgerecikt.

In het voorbije jarr werd Jour Jde club terug een reis uitge-
scinreven naar Han sur Lesse en mrezée waaraan tal van leden hebben
deelgenomen, Do vreugic aan leze reis lag niet ann le zonnige kant wat
het weler betrof, lochwel ann e film ¢n klankopnamen uie Joor .o leden

werl.n vastgelegt en naiien in le vergnlioringen werlen vertoonld en



beluisterd.

Over dit alles .esproken zijnde, krijgen wij dan .0g olize
réseau zelf op net voorplan.

Over dit laatste punt is er maar weinig aktiviteit te bespeuren.

Meerdere vergaderingsavonden worden opgeslorpt langs de theore-
tische kant, van daaruit dat de réseaukamer ii: de vergeethoek wordt
destopt en op zich laat waciaten voor eei verdere afwerking.

Het clublokaal ern de réseaukamer is net een siamese tweeling
die niet van elkauder te scheiden is ean er zoveel aandacht wmuet
worden geschnonken aan de praktische uitvoering of aan de lessen gzelf.

Mijn persoonlijke mening hierover, als i. mi) zo mag uiltdrukien,
valt de reden wel gezocht dat er bij de aanvang van een werkvergadering
niet onmiddellijk wordt ingegrepen met de aanvang van het werk zelf,
Soms worden theoretische lessen naar vorengebiacht en is de tijd nadien
te kortstondig om dan nog het werk te beginuen aan de réseau zelf.
Ben dérlinitief werkschema zou hieromtrent best vooraf uitgescireven
worden,

et dit laatste ren ix de mening toegedaan dJdat alles werd aau-
genaald wat de aktiviteit en de werking van onze club betreft.

als laatste punt wil ik U echter tei lLeniis breiigen dat de heer
Vanderstuyf Laurent, schatbewaarder bi) onze club, U op de uouvgte zal
brengen over het bedrag aat momenteel in de clubkas aanwvezig 1is.

Leden die hun bijdrage voor het jaar 1670 willen storten als
11d van onze club, kuianen dit van heden af dJdoen in handen van onze
schatbtewaarder.

Ik dank U voor Uw aandacht. Leve A.h.S.4.C.0

Je secretaris,

Verslag over de bestuursve:gggggigg_yan_6 %:}279.

AnSAC nield op 6 Januari 1470 zijn eerste bestuursvergauering van
net jaar. Waren aanwezig de HH. Haeyen, balot, J'noolaeg.e, Schelliynck,
Vanderstuyf en Mareen. Le heer De Boeve, uan n0g in leven had zich
laten verontschuldi_.en wegens ziekte. Tijdens deze bestuursvergadering
werden de antwoordformulieren naugezien en besproken waarbij ue ueeste
antwoorden positief waren voor de verdere afXwerkihg van de r:.seau.

&r zullen twee groepen worden gevormd met vooraf bepaclde oi aan-
geduide werkleiders. lien eerste groep zal samengesteld worden voor ue
verdere afwerking van het elektrisch gedeelte. De tweede groep zal
zorgen voor het décorgedeelte.

Verder werd besloten dat de eerste vergaderiugsavond van ieuere
maand zal aangewend worden voor de theoretiscne lessen. De tweede



vergaderingsavond van iedere maand zal uitsluitend het voorwerp
uvitmalzen voor de verdere afwerking van de réseau. sSij een alge-
meen akltoord werd besloten een aanvang te nemen met de volledige
afwerking van het elektrisch gedeelte en nadien komt de signali-
satie.

De leden die zich wensen op te geven om dewl uit te aken
van een van deze twee groepen worden vriendelijk verzocht hun
ngam op te gevern,

Vervolgens werd de aankoop besproken van net nouipe mate-
riaal voor de verdere afwerking vaon de réseau.

it materiaal omvat twee borstels, strooi materiaal, witte
houtlijm, plastiek bomen en twee elektrische transio's van 4o
volt ieder aan de som van 200ir. 't stuk. De aaukoop van 250
postzegels & 1,50fyr. voor de briefwisseling.

I'a al deze punten te heblten besproken werd deze bestuurs-
vergaderingsavond dan besloten.

Het sein staat op 17 februari 1970 vellig vour ue veldere
afwerking van onze réseau.

it bestuur rekent op een gulle med.werking vanwege de leden.

De secretaris,

——— et s e

3 ketelwagens 'wsso! 1501 4 45 fr. per stuk

1l vierassige huifwagen 4517 L obH fr,

1 gesloten goederenwagen 'iiko' (Belgische) i 30U fr.

1 paar handwissels 5121 & 70 fr.

2 aansluitrails 5111 & 15 fr. per stuk

12 masten 7009 a 4 fr. per stuk

16 hangdraden 7019 & 4,50 fr. per stuk

13 rijdraden m. holstuk 7014 & 2,50 fr. per stuk

6 rijdraden m. nokstuk 7015 a 2,50 fr, per stuk

2 steekverbindingen 7013 a 4 fr. per stuk

7 onderbreekstukken 7022 & o fr. per stuk

14 verloopstuklen v. steekv, 7032 & 2,50 fr. per stuk

1 kruistuk 7007 & 6 fr.

1 uitlegger 7025 & 4 fr,

2 zakjes bevestigingsgarnituur 7004 & 3 fr, per zakje

2 seinplaten 7072 & 20 fr. per stuk

1 verdeelplaat 7209 L 5 fr.
HOWEL BY - ACHO

1 tenderloc 131 7T 6360 & 300 fr.

2 inoxrijtuigen 1370 & 50 fr, per rijtuig
JOULE

6 rechte onderbrekingsrails 475/2C o

20 gebogen rails 870 2

2 gebogen rails 870/2 n allen 3 fo, per rail

36 parallel gebogen rails 920 &

1 paar electrische wissels 8485 I & 90 fr.
LIvA

6 aansluitrails 302} en 3 scheidingsrails 3024/R & 5 fr. per stuk

2 scheidingsrails 3022/A 4 3 fr, per stuk

SLETSCHM Alvh

1l overgangrails 1700/4U & 5 fr, per stux
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Door de beheerraad van de NMBS werd in Jjanuari 1933 besloten de
1ijn Brussel-Mechelen-Antwerpen te elektrificeren. De gekozen span-
ning was 3000 volt gelijkstroom. De elektrificatie werd voltooid in
1535 en de diensten werden verzekerd door 12 vierdelige electrische
treinstellen, type 1935. Brussel-Antwerpen was dus de eerste gedlek-
trificeerde lijn van de NMBS.

Verdere toekomstplannen waren de hoofdlijnen, uitgaande van
Brussel naar Charleroi, Oostende, Luik e.a., <veneens onder draad
te brengen. Door het uitbreken van de tweede wereldoorlog werden al
deze voorziene werken uitgesteld tot na 1946. lochtans werd door de
‘MBS in 1943 de studie aangevat voor het ontwerpen van ecn elektri-
sche locomotief. Naar buitenlandse voorbeelden verkoos men ecn type
locomotief met de asopstelling Bo-Bo. Uiteindelijk werd in 1946 ecn
bestelling geplaatst van 20 locs type 101 en twee groepen van drie
prototypen 120 en 121. Zij werden geleverd in 1949 en in dienst ge-
steld in 1950. Uitgaande van de prototypes 120 en 121 c¢n als gevolyg
van de elektrificatie van de hoofdlijnen Brussel-QOostende e<n Luik,
werden in 1952 vijftig locs type 122 geleverd. Voor de zware lijn
Brussel-Luxemburg kwamen dan nog in 1955, 8% locs type 123 bij.

De elektrificatie van het Belgische net nam verder een uitbrei-
ding, zodat naast verschillende locotypes ook nieuwe treinstellen
in dienst genomen werden. Wat betreft ellocs, zijn de laatste aan-
winsten de blauwe locomotieven type 150 van 1963 (driestroom, heusr-
land-Frankri jk-Belgi&) en het type 160 van 1966 (vierstroom + Duits-
land). Binnenkort verwacht men de levering van 15 nieuwe locomotieven
type 126. Het effectief begin 1469 van de LMBS bedroeg 196 clektrische
locomotieven.

TYPEVERDELING NMBS ELLOCS.

- e e ) ey e e i ) B P e P Y e S e A S S

Het typegetal van de elektrische locomotieven gaat van 101 tot 199.
e stoomlocs vroeger van 1 tot 100 en de huidige diesellocs van 200
tot 299. De ellocs krijgen hun typegetal volgens de snelheid.

Van 101 tot 109 max. snclheid lager 109 km./u.

van 110 tot 119 max. snelheid 110 tot 119 km./u.
van 120 tot 125 max, snelheid 120 tot 129 ka./u.
van 130 tot 139 max. snelheid 130 tot 13S km.,/u.
van 140 tot 119 max. snelheid 140 tot 149 ki./u.
van 150 tot 159 max. snelheid 150 tot 159 km./u.

NMBS ELLOCS.

De locs hebben allen de Bo-Bo asopstelling.

TYPE BOUWJAAR AALTAT MAX. SksLHEID
101 1949 20 100 km.
120 prototype 194G 3 125 k.
121 prototype 1946 3 130 km.
122 1952 50 125 knm,
123 1955 83 125 k.
125 1960-1661 22 125 km,
126 1964 5 130 ku.
150 driestroom 1963 5 150 km.
160 viersiroom 1966 8 160 kum.

Prototype 121 wordt niet meer gebruiirt.
In miniatuur HO hebben wij het type 123 en 150 van Lima.

DECONINCK Gentil.



Verslag over de_statuaire vergaleving van 27.1,.1970.

Als d¢ Artevelde Miniatuur Spoorweg Anateurs Club te Gent een merk-
waardige bloei kent, dan is dit ongetwijfeld grotendecls te Janken aan
Jde bevoegdheid, de ijver en Je toewijding van haar voorzitter, de heer
BALOT Roland, -lie de mecste uren van zijn schaarse vrije tijd aan deze
club en het welzijn van de leden wijdt.

Stellig kan van hoden af beklemtoond worden dat AMSAC een onver-
wacat succes tegenoet gaat.

De statuaire vergadering van AMSAC, Jie op ainsdag 27.1,1970 uoor-
§ing in haar lokaal onler voorzitterschap van Je hecer palot R., kende
cen waar succes aan belangstelling

ha.at Jde heer voorzitter ons de uitslag hal bekend gemaakt van het
uitgeschreven referenlum, wericn lan Jl. inzichten in overweging genomen
Joor le lelden ingezonlden om terug een uitstap te ondernemen in het
jaar 1Y70G. Door e meeste leden werd er trouwens unasr gestreeid om ecn
ver.izre afwerking van Je clubreseau. e hecr voorzitter gaf net voor-
gtel cen reis uit te schrijven naar onze oosterburen alwaar mogeli jks
le gelegenheil bestaat, juist over le grens, ecn reis te maken met
verschillen ¢ treinstellen voortbewogen door stoomlocomotieven. Ue
Jdeelnemers in e gelegenheil stelt klank en film opnamen uit te voeren,

ka lat leze Jdiverse punten, op het programma vermeld, werien afge-
hanlell werd het woorl verleend aan le secretaris,

Deze bracht ecn overzicht van wat tij.icns het verlopen jaar werd
geprestecrd en in Jde toekomst nog moet geprestecri: woriun o.a. Jds ver-
iere afwerking van ¢ clubrésecau.

Om in 1iit voorstel te slagen moet .le club over bercidwiliige leden
beschikken Jiiec Jde taak opzich nemen om le clubréscau ecoen vericre af-
werking te gunnen. dn Jaar heeft Je club geen beoefte aan. Dit wera
cchter bewezen bij Jde jongste werkvergaucring van 3 februari 1970.

Met ecn onverwachtte ijver waren le talrijke leden aan het werk gegaan,
De hamerslagen en het slurpenie geluii van ae stofzuiger, .ie onophou-

tend v tafels en le vloerbekleliing con fraaiere kleur gaf, overtrofien
het lawaail van Je voorbijrijlende dicsellocomotieven waarvan de sSporen

naast het clublokaal gelegen zijn,

We keren terug naar onze statuaire vergaicring van 27.1.1670 e¢n na
dat e secretaris zijn verslag hai ultygebracht,werd le stani van Jde
clubkas ioor Jd¢ heer VARDLRSTUYF Laurent aan le leden beken. gemaakt.
Op 27.1.1¢70 ha. .le club 6255fr. in kas.

Vervolgens werl overgegaan tot Jle verkiezing van het nieuw bestuur
terwijl intussen het kasboek werd nagezien joor twee leden van de club,
nanelijk le heren Deconinck en Van e Walle,

Aangegien er geen nicuwe canJidaturen, binnen .e voorgeschreven ter—
mijn werlen ingezonlen, was het vorige bestuur volleldig herkiesbaar,

Alie bestuursleuien werden .oor e aanwegzige lelen herkozen en be-
noulen hun voorgaanle functie in het bestuur.

Dit is het bewijs Jdat Jde leden het volleulg vertrouwen hebben ge-
sciionken in het verder beleid van .de club onder het huidige bestuur.

Het bestuur Jankt (e leden voor leze uitgebrachte stenmuen.

Er werd nu een goede start genowen zowel Jdoor Jde leden als Joor het
bestuur. Laat ons icze goele start afwerken voor nu en in de toekoust
lat ieder vreemde bezoeker cen gunstig aandcnken sag opnoteren van
AM.S.4.C, .

De secretaris,



Verslag over de vergadering van 17.2.1¢70.

—— e - Lirnberg —— e

Tijdens we jou-ste algemene ledenveriaaering Van A.v.5.a.C.
te Gent, was het de heer voorzitter BLALOT . die de zear talri ke op-
ge: omen leden hartelijk verwelkomde en onmidoelli k het woord verloernde
asn d. secretaris D'hoolaege A, uie zijn verslag uitbracht over de
statuaire verzade.ing van 27 januari 1¢70.

tween wonder dat de belangsteliing van de leuen ircot was
vant, de maand lebruari van ieuer jaar is voor de spoorweg uiniatuur
liefhebter 'de heilige maund' van het jaar.

tn nu kwan het belangrijkste punt van deze vergadering.

wie d¢ benamingen Wieseler Haus, Messenalle, lLeiciitbaunalle A,
Leichtbaunalle B, Messehaus, Max Schecrer Haus en Geaeinue Haus noord
ultspre:.en denkt onniadellijk aun de II.0EalAT108ALE SiLolWalshMsost
te Nlrnberg. sn wie aan Lilrnberg acnkt denkt tegelijk a n de hesr
S welRYKS Jacques, 1id van onze club en trouwe bezoeiier van de speel-
goeu jaarbeurs te slirmberg, die ons ieusr jaar een vecrslag uitbren t
over 2zl n bezoek aldaar.

Als een voorboue van een hoopvolle en Jonc.e lente kwaw de
aeer SL4TRYLS ann et woord. /4iju belevenissen tijdens de reis waren
niet zo lentevol. Spreker bekleatoonde met welke tegenslagen nij ar te
re.enen .ad bij zijn terugreis uit iLlUwnberg. De reis per auto van eut
n-ar rlirnberg verliep in 5 uur, de terugreis nan 10 uur inbeslag iu-
gevolge ue overvloelige sneeuwval.

Je heer Suetryns J., die tellens over een rijizdom aan uwocu-
wentatie beschikt bij zijn terugkomst uit idlirnberg, bracit ons nierop
in kennis over de nieuwigneden tot in de i nste uétails weerge.even
v-n 2l datgene dat hij had opzemerkt bij zijn bezoek aan deze tentooun-
stelling.

Hierna volgt d.ze détail wecrgave, van de voornaauste wersen,
vernoemd Jdoor de heer Smetryns Jacyues,
iU ib : voor zover de heer Sietryns gezien neert vas itoial niet L\ .ol

LIMA . nzeuwe [:.talogus, <én voor '' en &én voor 'n0'y 172 recus ver~
sciaenen mouelien,
Stoomlocomotief DB type 3% - ungelse Diesel - SLCF 61.000 uiesel
+ IC 61.100 - zeor mooi wTA 150 0B autorail ac.u + remorgue -
ol CF 141 & Mikado - te.uy zecr mooi een voiture piloté .5 met
twee verdiepingen en moteur,- reizigessva.ens van de SiLCs 1-2
ktlasse en 19 klasse plus bagageruimte - voiture Capitole + baga-
geruimte -~ ecn Bnzelse seizigerwa.en iu ue xleuren van wit en
sroen -~ & vewscaillende citerne wagens aet 4 assen voor nei ver—
voer van verscailiende prouukten en verschilienue firwa nauen —
5 coantainer wa.ens van diverse mersen — gesloten goederenwa;ens
uwet verscnillende bescariitiuzen zoals wronenbourg—-gvian~Sillan
velati, enz. - 6 twee assize citernes - 4 coantainer wa.ens -
4 cimentwa:ens en e.u overgrote keus van aderikaans materigal
in '§' schaal.

beosiBAiil : niet gezien op deze tentoonsteliing,

T —— o e e

SChHMBLJER ¢ verlicinting vour de openbare wegen ia schaal HO — 97 - i

lawapen - draden - kabel dragers - lusterilem.en - scnakela.rs —
transzos enz. enz.



MuHTEN : in voorbereiding personaages DB en reizigers Vvoor schnaal '0'.
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: nieuwe verpakking - uitbreiding voor O + 1
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B.L.Wa : nieuwve sigualen voor 'N' scharl - mioni straat met lkabel
- gewelalge lieus van verlicatingsbron.en - ba n van 340cu. 1 ng
met 2 keerlussen woirbij auto's kLunuen worden op awmgebracht
zonder voorzien te zijn van een motor - scinone katalogus.

e PA 3 station Rottenberg i. schaal 1 + boueu en locoloods in schaal 1

MOSSMER: ballast voor de sporen 0 - 1 -G (LGB) minitrix - mdrklin -
Teco
T1TAx s transios

JOUEF : geldijk altijd was er geen katalogus veckri jgbaar, was nog in
druk - een Italiaanse loc 202 en enkele nieuwe auisjes.

Mool LIl s HO -~ nieuwe versie voor £ 03 is nu 103 geworden, nieuwe Jdekoratie

===" Stowmlocometief 03 half Old Timer - 3 wagons :ule verdwljuen
en komen terug met binienversiering - twee vierassige citerunes
met de beschrifting van AVIA en GASOULeN - autorail accu 515
(sTa 150)+ a-nhugwagen ook in HAMO ~ platte wagen uet rongen
lenste 22,7cm. - tvee bouwdozen sesloten wagens — eun nieuwe
Jdriewegwissel — signalen - brug - luchtliyn - 2 nieuwe gebogenu
1ails wmet een andere straal en dan het aller nieuwste van ue
tentoonstelling de O HO (Minex) stoomlocomotief, aiesellocomo—-
tief, goede.enwagens en rijtuizen van de scnaal 0 die rijden
op aet spoor HO van MHrilin. (stoomlocowotiei Wulr en ulesel-
locomotief SWEG)
Jeze nieuwe uitvinding neeft tot doel om te be_inuen als speel-
soed en te eindien tot het modellisme.
Schaal 1: voitures met binnenversiering — rongenwagen eil een
open zoederenwagen in de oranjekleur voor de .inderen,
Verdwi jnen uit de catalegus: electrische loc SNCF (Alsthow)
OB man lilec - 29 clas DB - verschillenude bouwuozen — K3 Hano
Zweedse Hamc.

h1BRI : Oude statie CALW - statie Steinheim - mouern postgebeuw Bauen-
veiler - water kasteel - beton - locomotievenleods 2 spocren -
instalatie bij het laden van locomotieven van kolen en zand -
oude school - tun.el.
In '}' statie Miltenberg — huisjes en twee wiindmolens.
De kwaliteit bi; deze firma is vooruit gegaan, de mouvlien
acnteruit er worut niets moderns op ue markt sebracht.

LGB: spoor 1 - ue keus is dulbel zo groot geworden - bovenleiuing
electrische loco — loco van ue Zillertalbahn - citerne - kraan
silowagen - percsonenwagen - sporen kuiser - transio, euz.

VOLLM S : taffinaderij in HO - industrie gebouwen - xraan voor containers
in 'L' e.n koophuis - e.n speelwarsnhuis - baniigzebouw - zge-
sc.ienkenhuis.
: 5 nieuwe loco's - 5 voitures - 13 wasens - ecn kruising -
hluisjes - en binuen verlichting.
. 4O v 218 - ia 'L' industrie diesel - CC 204 Belg. Lux. en leense
260 Bel.. - Santa Fé - 18 wagens.
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RIVAR0S5.I ¢ in 0 e.u geweldige uitbreiding, maar Aderixaanse modellen -
binnen versiering voor amerixairse wagens.



i.n HO V 320 OB - 231 SNCF bruin Lord — uB 98
Bel_ische wa.en in de groene xleur - 7S - wB

in 'L' BR 10 - SLUF 231 - FS 444 - USA - belgiscie wagen groen

i sUG . niet meer te zien

L OCH : gesn nieuwigheden - réseaus voor L0 en N
POLA : DB 8 loco + twnder - container wag,en - ~esloten wagen spaten-

brau - DB - open wacen uJB.
wiC ¢ io kO villa - knpel - nangar - bewee:bare opnaal brug voor 0.

— o ——

s il F1SCHMLIL s wlico wagens in 'L' - signalen in 'W' - 0ld Tamers

e i 1 e b A A e ik it e D

Ju.wsid @ voor .0 en I mnieuwe boumen.

WlAD . suelneiisbaan - poésentatie vau de liraan - 10 buluing - wouern

station, niet _elesl _eluikct bij d. afwerking.

ig 'R' “leine huisjes.

L1L1XUTs 10 8] 78 - 232 loc / tenuer - wooie nieuwe rijtuigen SBb
10 clac e - 12 — 2% classe - 22 classe bagage — nleuwe 4L.itserse
rijtuizen Lyp X i1C - transport ri_ tuig extra plat, wzeer «leine
wielen - 4 assize citerne ObBB BsL0 - 4 asslje 10N en wagen £cClla
4 assise rongen wagen + containers - seli gk altiyd uitzonderlljk
materiaal.

4O V 100 DB in nieuwe uitvoering 212 - hallet USda 2882 Y 6P
1 orfolk en Western - verzilverde rijtuigsen - 4 mssige citerne
wa_ens - 4 assige bagage wa_en UB in hout model - restgurant-
wazen Tk nieuw model van de DB - extra platte wagen vour et
vervoer van autovrachtwazens.

20 1Y EY M

SMULeUREXsHag liche Rouge komt erg naar voren

""""""" lerman materiaal in O, bijzonderlijk Zwitserse mod.lien pracat
exemplaren
Fulgurex SMNCF 241 P = 1500 Zwitserse icranken.

: tunnels en bomen

nT
I
15
]

2IChTw.: s mooie verlicntingsbron..en

—— i — >

WL ING s vesschillende containers voor HO - autovrachtwagens en personen-
wagens voor HO en N.

BUSCH : gebouwde onderdelen van tunnels met verscaillende verdiepingen

- tunnels voor HO - N - 1.

FLoISCHMAKY: < 0l. Timer Loco "Die Schwarze Anna" uet de da.srbij beuorende

Tttt Teizigerwazens, 3 wagens — post rijtuig - ri.tuig 3° classe -
rijtuig 3/22 clasce, betere schaalverhouding - nieuwe versies
op de 4 assige citerne wagens - wagen ol de rails te reinigen
met de benaming "ILIISCHMANL" - 3 aserikaanse wagens.
Bij Fleischmann PICCOLO stoomlocomotief type LB 41 - V 100
diesel 212 - rijtuigen die reeds bestaan in de HO scnaal, et
o. zond:r platiorma - vier 2 assige citernes - verzilvesde
rijtuigen 1/2 - 29 classe - iiesel tracteur UB - ensele nieuwe
rails.

LOMISURLLT 3 geen nieuwigheuen voor HU - O = L. Frans materiaal 2 v 2

en 141 tc i.ord.
UL s 2 Bid 078 - V 188 uubbele ulesel - B »2.

10Ciut & niets belangri jks te melden.

— e i ———



tuocall ¢ niets belangrijks tu melden.
FALUER : speciale wagen voor het laden en lossen van personenwagens

zeschikt voor w#r lin en Fleischuaann systeew — ouvue fabriek -
oud stadnuis - ¢ ..leine villas - terrasgen - woueine statie
4. Faller piste voor aute races en kleuren zoals tilusrUb.

F.uiloBr: huitengewone voorsteliing vanwege deze firia zoals een uoipje
a2 een riviertje — een landschap on er .e sneeuw — vVevuey
personnases veor de VB en e Uba. Iracatige atfierking!

Ho. AT 5 vzen om ce rails te relnigen.

e

TYCO « Ameriikaanse moadellen ii0

— ——

U_.Ci¥F: nieuwe I en HO vracatwigens voor container vervoer.

VaUle 3 .olen - kapel - restaurant - bungalo's -~ locomotieven uepot -
bloenenteelt.

e heer Smetryns J¢. beuloot zijn verslag wet ziju eigei. be-
vindingen over zijn bezeek aan Mirnberg aan de leden ter kennis te
brengen.

1) men blijft stationair stilstaan bij de fabricage van de
110 modellen.

2) dat r.e modellen bij het bouwen van de O - 1T - L evn grotere
bloei Ienuen eu de modelbouwers gaan aanleunen biy de weest
biedende afzet gebieuen.

Bij net afsluiten v:n zi,n verslag mocat de heer Swetriyns o.
vanwegze de talri,k opgelo.en leden een warm applauc in ontvangst nemen.

V nwege J he r voorzitter wocuat de he.r Suetryns . een wourd
van Jan. in ontvangst neuen voour zi,n uitgebrachte comuentaar en wij
waren ten zeerste verneugt zo intensief op de hoogte jebracht te worden
van deze nieuwigheauen.

ve secretaris.

Vanaf zondag 1 mwaart 1470 betaalt u meer op det syoor.
Het biljet en het abonuement op net spoor ziyn duurder van
zon.agz 1 maart af. Die dag wordt de verhoging toegepast waartoe de
regevring besloot endanks het eensgezind verzet van werkgevers en vak-—
benden i. de prijzencemaissie.
De prijs van het biljet stijgt met 2,5 t.h. en de eindtais
wordt van 2 op % fr. gebracht.

Al de socmale aben.ementen en eveneens de schoolabonnenenten
werden 10 t.h. duurder. Bedienden mogen veortaan eciter tot 200.000 fr.
per jaar verdienen, in de plaats van 180.000 fr., om recht te heboen
op een seciaal abennement,

Op 1 maart werdt e.k het reisgoedtarierf verheoogd.

De spoorwegmaatschappij verzecht em deze aanpassing ten einde
e bezroting evenwichtiger te maken dank zi] meerinsemsten ten bedrage
van 347 wmiljoen frank.

De staatstussenicemst bedraagt dit jaar 11,4 ailjard fr. zeg.e
300 miljoen fr. minder dan in 1969.



DB type CC-E103(ex EO3)

SNELTREINLOCOMOTIEVETHN

T
.o

lichte t reinen : 2 00 EKm/h
ZWare t reinen : 1 60 Xm/h

Men weet dat de DB, in 1962, overgegnan is tot cen bestelling
van 4 prototypes - CC-E 03 - geschikt voor de meximum snelheid
(in regclmatige dienst) van 200 Km/h en 250 Km/h bij procven.

Een reeks afgeleide locomoticven, maar met een groter vermogen,
werden besteld in 1968, voor levering 1970. Deze 30 loco's zijn
genummerd 103-005 tot 034. Ir werd overgegaaon tot ecn sanvullen-
de bestelling, in 1969, van 45 locomotiecven, en c¢r word voorzien
dat deze recks loco's 200 exemplaren zal bedragen in 1975.

Men moet evenwcl opmerken dat, in tugcenstelling met dc prototypes,
voorzien voor het slepcn van lichte treincn tegen 200 Km/h, dc
loco's van dc¢ rceks 103, wel uitzonderlijk dezc snclheid kunnen
bereiken, maar bestemd zijn voor het slcpen van express— en

N

zware sneltreinen ven 600 & 700 Ton =zan 160 Km/h.

De vooruitzichten zijn dat, binnen enkele jarcn, het type 103

de diensten zal overnemen, verzekerd door (e types BB-I110 (ex
E-10) en 112 (ex E-1072), namelijk deze van de snclste en zwaar—
ste personcntreinen op het net van de DB, en van de TEE~treinen
waarvan de samenstelling jaarlijks uitbreiding ncemt.
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Aanwezig, de Heren CLAEYS, DE BROE, DE CONINCK, HAYEN, MAREEN,
PUURS, RIDON, SCHELLYNCK, THEYSEBAERT, VANDERSTUYF M,
VAN DE WALLE, VAN DURKE en VAN WATFRMEULEN.

Verontschuldigd, de Heren BALOT (dienstregeling), VAKDERSTUYF L
en D'HOOLAEGE (medische redenen).

Voor de¢ opening van de vergadering, werd overgegaan tot volgende
activiteiten :

-~ verkoopsaanbod tweecdehandsmaterisal (MErklin) door de Hecer HAYEN
- inzage tijdschriften : nRail ¢t Tractionm n° 114 (LRBAC)
nRad und Schiencr n° 2/70 (DR)
nKundenbriefr (DB)
DAGORDE it GADERING B

Voorgezeten door MAREEN G (technisch raadgever)
Geopend om 20,10 - gesloten om 21.30

activiteiten

1° welkomgtwoord en verontschuldigingen gericht tot de leden ;
2° wvoorlezing verslag vergadering dd 17 Feb 70 (get. BALOT) ;

3° voorlczing van dankbetuiging van de families DE BOEVE en
V.LNR/PELCHEN-KRIJGER, voor medeleven met het afsterven van de
Heer O DE BOEVE, in lcven, oncdervoorzittcr

4° navraag inlichtingen met het oog op de samcnstelling programma
theoretische legsen (zal uitgewerkt worden ondecr vorm van
referendum) ;

5 wvraag welke activiteiten de lcden verkiezen tijdens de werk-
avonden (decor, elcctriciteit, enz.) 3

6° vrasg sericht aan de Heer DE BROE, ¢n principiecl akkoord be-
treffende theoretische behandeling en praktische demonstratics
onderhoud rollend matericel

7° oproep om aanwczig te zijn op 17 Mar 70 tijdens werkavond
(opmerking : vuile handen) 3

8° Dbespreking uitdeling tijdechrift, vergadcring 17 Mar 70 ;

9° fgllerlei :
a) schrijven publiciteitsdienst DB betreffend nrogramma tou-

rigtische sociale reizen ;

b) EXPO-TREIN NMBS

deta : 08/09 Mar 70 -~ openingsuren : 10.00 - 19.00
plaats : Station GENT ST PIETERS, spoor 6

toegang gratis en uitdeling documcntatie

(diccuscie van al of niet aanwezig zijn van Bar-afdeling,
door en voor onze dorstige ledcn).

Waernemend Voorzitter,

MLRLEN G wu;%7”
Techn Raadg *V-
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LES LOCOMOTIVES ARTICULEES DU SYSTEME MLLLET DANS LE MONDE
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suteur ¢ L.M, VILAIN

uitgever : Edition Vincent Fréal et Cie
4, rue des Beaux—-/ris
PLRIS-6°

riis : ongeveer 500 F (onder voorbchoud)

beknopte_inhoud

- algemeen overzicht van de verschillende types gelede locomotieven

- algemcne evolutie van de Mallet-locomoticven, van in de begin-
periode tot nu

- bespreking van 300 types loco's uit 60 landen
(verschillende spoorbrecdten, trace's en proficlen)

-~ geillustrecrd met 228 fotos
-~ index cder besproken types
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auteurs ¢ A4A. PEGLER, C.J. ALLEN en T. B.ILEY

uitgever : Ian Allen, editor
Terminal Houcge
Shepperton, Middlesex
Great Britain

formaat : 18x24 - 65 pagina's

12/6
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K.
m.

Beknopte inhoud :

weelderige geillustreerde verhalen (fotos en tekcningen) betrcffend
deze berocwmde britsc trein,

- =~ nThe nFlying Scotsmann Storyw (Ceecil J. LLLLN)
- nLiving with n° 4472» (4ilan PEGLIR)
~ nKing's Crosg~Edimburgh» (Trevor B..ILEY)

METRO DE P.LRIS

documentaire fotoalbum uitgegeven door Librairie HLCHETTE , PLRIS
rijs ¢ ongeveer 420 P (onder woorbehoud)
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Brochures betreffende tramwegen

KOBENH.. VNS SPORVESE OVER MORE THAKN A CENTURY

door M.Re TAPLIN =~ 40 psgina's, formaat 13x21, 56 fotos, 6 plans
prijs : 5 sh 6 d (engelse tekst
PR.LGUE 180

door J.H. PRICE en P.J. WALKER - 12 pagina's, formaat 13x21,
11 fotos -~ prijs : 2 sh

uitgever : L.R.T.L. Publications
35 Montholme Road
Battersea, LONDON S.W. 11,

onder leiding van pr. Dr ing. Th. VOGEL

uitgever ¢ Hestra Verlag
61 DARMST..DT
Postfach 4.164
rijs ¢ 19,8 DM

Geeft ecn overzicht van het technisch en bedrijfseconomisch beleid

met betrekking op het vervoer in het algemccn, en bijzonderlijk aan-

gaande de spoorwagen in Europa.
titels :

~ De mocerne gpoorragen in verband met de trensportpolitick
— Investeringsplan van de DB

- De Nicuwe electrieche treinstellen der Zwitsersc federale Spoor-

wegen
- Modcrnisatie van het dicsel-motormateriecl der DB
- Geschiedenis der werkplaatsen der DB
- Nieuw nummeringssystecem voor europcse loco's, enz
- Vooruitgang bij de¢ spoorwegen op gebied van hogc snclheden
- Overzicht ven de DB in 1968
~ Het oostenrijks transportmusecum
~ Vooruitgang op gebied der spoorwogen

medewerkers ¢ I.H. BORNER - M.Fr, L:iEMMERHOLD (dipl. ing.) -
M.P, WINTER (ing. dipl. te BERN) - K. FRIEDRICH
(dipl. ing. dr techn.) - M. DEHM (dipl. ing.) -
W. KILLI (dipl. ing.) - Br. BSHM -~ O. SEIDELMAN
(dr jur. te WIEN) - H.G. SPERKUHLE (dipl. ing.
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Vorslog van de vergadering van dinsdcg 17 fehruari 1770,
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